MEZINÁRODNÍ KONFERENCE TRANSPORT 2003

(Ostrava 25.-26.11.2003) 

Význam rychlostních komunikací R 55 a R 49 pro rozvoj území střední Moravy

Téma, které název přednášky reprezentuje, plně dokládá skutečnost, že pro území Moravy je určující severojižní a východozápadní orientace základních dopravních tahů. Tento nutný princip je uplatňován nejen na území České republiky, ale i na území Slovenska, Polska a Rakouska.

Právě tento významný evropský silniční kříž s orientací sever - jih a východ - západ, doplněný o trasu II. železničního koridoru, má pro další rozvoj území, která jsou spravována moravskými kraji, rozhodující a mimořádný význam.

Příprava rozhodujících staveb silniční sítě, kterými jsou komunikace R 55 a R 49, na území Zlínského kraje má za cíl nejen propojení s ostatními kraji, ale také otevření se celoevropských příležitostem, které poskytuje právě dopravní osa  sever - jih a východ západ. Tu představuje VI. multimodální transevropský koridor Gdaňsk - Ostrava - Vídeň, již zmiňovaný II. železniční koridor Břeclav - Petrovice s odbočnou větví Přerov - Česká Třebová a spojení se Slovenskou republikou.

Opíráme se při tom také o zkušenosti ze zemí Evropské unie, které jasně dokládají přímou souvislost mezi hospodářským rozvojem regionu a moderní, dostatečně kapacitní dopravní infrastrukturou. Ze všech dostupných dokumentů vyplývá, že prostor střední Moravy a speciálně Zlínský kraj, který reprezentuji, vykazuje mimořádný deficit v dopravní dostupnosti po silniční síti. Jde o základní a limitující problém, který zcela nepochybně brání plynulému rozvoji celého území kraje, a to ve všech jeho oblastech.

Pro rekapitulaci lze uvést, že v současné době se na území Zlínského kraje nachází pouze dvě dílčí části mezinárodních silničních tras.

Jsou to:

1. E 50 (Praha - Velké Meziříčí - Brno - Uherské Hradiště - Uherský Brod - hraniční přechod Starý Hrozenkov - Trenčín, která je v současné době vedena po D 1 a I/50) a

2. E 422 (Svitavy -Moravská Třebová - Olomouc - Hranice na Moravě - Valašské Meziříčí - Rožnov pod Radhoštěm - hraniční přechod Horní Bečva - Žilina, která je v současné době vedena po trasách I/35, R 35 a I/47).

Kvalita těchto dvou mezinárodních silničních tahů, které procházejí přes území Zlínského kraje, však naprosto neodpovídá současným potřebám a nárokům kladeným v širších souvislostech na moderní dopravní infrastrukturu a tedy neodpovídá ani potřebám očekávaného hospodářského rozvoje.

V čem tedy spatřujeme potřebný ozdravný proces, který bude směřovat k rozvoji Zlínského kraje, a také k rozvoji jihovýchodní části kraje Jihomoravského?

Základní myšlenku lze formulovat následovně: “Významným způsobem urychlit dálniční a rychlostní propojení s ostatními kraji České republiky, a to včetně evropských návazností“.

Při realizaci dálničního úseku D 1 mezi Vyškovem a Hulínem, který je pro dopravní napojení střední Moravy naprosto klíčovou stavbou, má pro Zlínský kraj strategický význam výstavba rychlostní komunikace R 55. Ta je zařazena do doplňkové sítě projektu TINA a vede pomoravím v trase Hulín (s napojením právě na dálnici D 1) a dále ve směru Otrokovice - Uherské Hradiště - Hodonín - Břeclav (s napojením na dálnici D 2), jako součást zmíněného multimodálního dopravního transevropského koridoru č. VI. větve B.

Základní funkcí této komunikace je umožnit spojení vzdálenějších cílů v ose sever - jih a současně se stávajícím propojením dosáhnout kvalitní dopravní obsluhy urbanizovaných, hustě osídlených oblastí, zejména krajů Zlínského a Jihomoravského a umožnit tak jejich další rozvoj.

Nyní je třeba uvést několik konkrétních údajů k samotné trase komunikace R 55:

Původní koncept definuje trasu v úseku Olomouc - Přerov - Hulín - Otrokovice - Uherské Hradiště - Rohatec - Břeclav, v kategorii R 24,5/120 a délce přibližně 100 km.

Tím, že dojde v lokalitě Hulín k připojení na dálnici D 1 a tedy i k připojení na již uváděný VI. B koridor, je vhodné pro I. etapu projektu uvažovat pouze s trasou Hulín - Břeclav, což je úsek kratší, čítající asi 85 km. V severní části trasy R 55 se počítá s peáží dálnice D 1 trasy Hulín - Lipník nad Bečvou a s následným připojením na ostravskou dálnici D 47.
V současném období usilujeme o provedení revize spočívající v aktualizaci základních dokumentů dopravní politiky státu v oblasti dopravní infrastruktury tak, aby došlo k urychlení přípravy a stanovení nových termínů výstavby rychlostní komunikace R 55 v uceleném úseku Hulín - Otrokovice - Napajedla - Babice - Staré Město - Moravský Písek - Bzenec -Rohatec - Lužice - Břeclav s termínem dokončení do roku 2010.

Zároveň probíhají závěrečné práce na Studii proveditelnosti a účelnosti trasy R 55 v úseku D 1 Hulín - D 2 Břeclav včetně vyhodnocení vnitřní míry její výnosnosti a dalších parametrů. Pozitivní výsledky studie by měly celkovou přípravu realizace pomoci urychlit.

Dosavadní jednání mezi Zlínským kraje a krajem Jihomoravským nás naplňují optimismem, že se jedná o dopravní koncept podporovaný politickou reprezentací obou krajů, což by ve svém důsledku mělo rovněž přispět k urychlení celé přípravy stavby a k jejímu zařazení mezi projekty financované z fondů Evropské unie.

Nadřazenou silniční sít, která bude spojovat Zlínský kraj s ostatními kraji ČR, včetně mezinárodních koridorálních tras, tvoří mimo již uvedenou dálnici  D 1 a rychlostní komunikaci R 55, další mimořádně důležitá dopravní tepna směřující na Slovensko, tou je rychlostní komunikace R 49.

Tato silnice je v rozvojových dokumentech Zlínského kraje koncipována jako kapacitní rychlostní komunikace.

V realizaci rychlostní komunikace R 49 v uceleném úseku Hulín - Fryšták - Slušovice - Pozděchov - Horní Lideč - státní hranice ČR/SR spatřujeme kapacitní silniční propojení v ose západ - východ, tj. mezi Českou republikou a Slovenskou republikou v oblasti střední Moravy, s napojením na dálnici D 1 u Hulína, hraničním přechodem Střelná a s navazujícím spojením na slovenskou rychlostní komunikaci R 6 a dále s připojením na dálnici D 1 u Púchova.

S ohledem na již probíhající výstavbu této kapacitní komunikace na území Slovenské republiky je potřebné, aby celý proces přípravy a výstavby   R 49 byl urychlen a došlo k vzájemné provázanosti a koordinaci postupů mezi resortními ministerstvy obou republik, a to s cílem dosažení příslušné mezivládní dohody.

Teze, přijaté na společném jednání zástupců Ministerstva dopravy České republiky a Ministerstva dopravy, pošt a telekomunikací Slovenské republiky, které se konalo na Krajském úřadě Zlínského kraje ve věci mezistátního silničního propojení obou republik v červnu tohoto roku, tyto skutečnosti plně potvrzují.

K potvrzení deklarovaných cílů, které jsou v souladu nejen s rozvojovými dokumenty Zlínského kraje, ale i s koncepcí obsaženou ve společném programovém dokumentu euroregionu Bílé-Biele Karpaty je důležité vzájemně koordinovat a homogenizovat kategorie silnic R 49 na území ČR a R 6 na území SR, modelovat propojení obou republik v podmínkách bezcelního režimu po začlenění obou států do Evropské unie. 

Dovoluji si vyjádřit přesvědčení, že pokud budou projekty přípravy a realizace rychlostních komunikací R 49 a R 55 vnímány a připravovány jako ucelený koncept podporující středoevropské severojižní a východozápadní silniční propojení se všemi významnými regionálními a mezinárodními aspekty, bude také jistě Evropou tento projekt posuzován pozitivně a bude možné v další etapě počítat i s významnou podporou ze zdrojů EU.

V neposlední řadě vidím v realizaci tohoto projektu možnost vyřešení mimořádně složité situace v dopravní infrastruktuře Zlínského kraje s možností vytvoření podmínek pro vyrovnání územní vybavenosti v rámci České republiky a přiblížení se rovněž územní vybavenosti regionů v členských zemích Evropské unie.

V závěru mi dovolte ještě zdůraznit, že dobudování páteřní silniční sítě Zlínského kraje podmiňuje jeho další rozvoj a je nástrojem k nastartování jeho ekonomického rozvoje. 

V tomto kontextu je nutné si uvědomit, že urychlení přípravy silnice R 49 - tedy propojení ČR směrem na Slovensko, může mít zásadní vliv na znovuotevření obchodního a hospodářského prostoru střední Moravy a slovenského průmyslového potenciálu v oblasti Pováží po našem vstupu do EU, resp. zpřístupnění středního Slovenska na síť rychlostních komunikací ČR. 

Myslím, že tento aspekt nejsme prozatím schopni plně docenit, zcela jistě však představuje velkou výzvu pro rozvoj podnikání nejen ve Zlínském kraji. 

Ve Zlíně dne 15. září 2003

Libor Lukáš

statutární náměstek hejtmana Zlínského kraje

předseda Výboru pro dopravu Zastupitelstva Zlínského kraje

příloha: mapka – dopravní infrastruktura Zlínského kraje v širších souvislostech 
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