Mezinarodni silnicni propojeni D49 — R6 Hulin - Puchov

Uvod

Lysky prasmyk ) byl dileZitou stfedovékou dopravni cestou mezi zemémi Koruny ¢eské a uherské. Na
zacatku minulého stoleti byla v téchto mistech vybudovana Zelezni¢ni trat, kterd zde prekracovala hranici
Ceska a Slovenska. Historie pfipravy a vystavby dalni¢ni sité od vzniku Ceskoslovenska byla proto historicky

v vy

sledovana se zamérem dalnice D1 v Useku Brno - Vy$kov - Kromé&Fiz - ZIin - Puchov - Zilina - Kosice.

Po rozdéleni Ceskoslovenska bylo v roce 1996 rozhodnuto, e D1 nepovede dal na Slovensko, ale bude
pokracovat smérem na Ostravu a Polsko. Druhé dalni¢ni spojeni se Slovenskem (prvni je D2 — na Bratislavu)
se nezavrhlo, ale bylo nahrazeno propojenim D49/R6. Tento projekt se ma stat vyznamnou spojnici eské
D1 u Hulina se slovenskou dalnici D1 a u Pichova. Dohoda o tomto propojeni mezi vidadami Ceské republiky
a Slovenské republiky byla na Grovni ministrd obou zemi podepsana dne 20. zati 2004 ve Zliné.

Délnice D49 / R6 doplni dopravni infrastrukturu obou republik, jeji rozsah a kvalita ma zasadni vyznam pro
zabezpeceni dopravnich potfeb a rozvojovych zamér( v oblasti stfedni Moravy (CR) a stfedniho Povazi (SR).

Stavajici silni¢ni sit v zajmovém Uzemi nevyhovuje sou¢asnym rozvijejicim se prepravnim potfebam regionu
a to jak kapacitné, tak svymi technickymi parametry. Nesplfiuje poZadavky na plynulost a bezpecnost
provozu a ochranu Zivotniho prostifedi a verfejného zdravi. Nevyhovujici je zejména prichod zastavénym
uzemim, Sifkové usporadani a Uroviové kfizeni s ostatnimi komunikacemi.
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Obrazek 1: Evropsky vyznam modernizace této trasy na dalni¢ni standardy je dan skutecnosti, Ze se jedna o
dileZité spojeni mezi evropskymi koridory sité TEN. Trasa D49/R6 je chybéjici ¢ldnek mezi ¢astmi hlavni
evropské dalni¢ni sité. Smérem na vychod trasa pokracuje slovenskou délnici D1 (Zilina — Presov) a
rychlostni silnici R2 (Trencin - Zvolen — Kosice), smérem na zdpad pokracuje trasa jako Ceska délnice D1
(Brno — Praha) a dalnice D55 a D35 (Olomouc — Hradec Kralové)
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Zakladni aspekty potiebnosti a podpory projektu

0d vybudovéni prvniho (D2) dalni¢niho spojeni mezi CR a SR v letech 1977-1980 nedoslo za dobu 40 let k
vybudovani dalSiho ddlni¢niho spojeni na zbylém useku 240 km ¢esko-slovenské hranice. Kapacitni silni¢ni
spojeni chybi zasadné ve stfedni ¢asti, kde pfitom bylo (rGzné) planovano ve vsech délni¢nich koncepcich jiz
od 30. let 20 stoleti.

V roce 1996 ceska vlada vydala usneseni, které deklarovalo, ze ¢eska dalni¢ni sit bude napojena na sit
slovenskou praveé pres rychlostni silnici 49 v trase HoleSov - Frystak - Vizovice a hranicni prechod Stielna.
Pokracovani trasy na slovenské strané ma zabezpecit rychlostni silnice R6, vloZzena do krajského uzemniho
planu v roce 1998. Od roku 1997 byla zpracovana celd fada Dopravné urbanistickych studii, Studii
proveditelnosti a posouzeni z hlediska koncepce rozvoje dopravnich siti CR a Evropy.

Vstupem Ceské republiky do Schengenu dochdzi k automatickému propojeni dalniéni a silniéni sité CR se siti
evropskou. Z tohoto ddvodu je prioritou Ceské republiky vybudovat kapacitni dalniéni a silni¢ni sit podle
schvalené koncepce dopravy a zajistit, aby intenzity dopravy na stavajici silnicni siti, které jsou jiz dnes
neunosné, dale neohroZovaly Zivoty obéant v nasich méstech a obcich.

Vysoka priorita vystavby D49 a R6 pro Zlinsky kraj na ceské strané a Trenciansky samospravny kraj na
slovenské strané, byla nékolikrat opakované potvrzena obéma stranami. Nova kvalita spojeni mezi obéma
regiony vnese novou dynamiku do preshrani¢niho ekonomického rozvoje. Dalsim divodem bylo stanovisko
slovenského ministerstva dopravy, které v roce 2008 rozhodlo, Ze hlavni kapacitni pfipojeni na slovenskou
dalnici D1 bude realizovano formou rychlostni silnice R6, namisto dosavadni varianty (modernizace silnice I.
tfidy E50 pres CHKO Bilé Karpaty).

Koordinovany postup slovenského a ¢eského Ministerstva dopravy pfi podani zadosti o zatazeni uvedenych
komunikaci do sité TEN-T zddraznil vyznam propojeni regiont EU a zaroven propojeni dopravnich koridor(
ze sméru sever — jih i ve sméru vychod - zdpad. Na tomto zakladé byla D49 — R6 v Nafizeni EU ?) ¢&.
1315/2013 zafazena jako zapadovychodni multimodélni propojeni CR a SR do hlavni ,core” sité TEN-T (s
dokoncéenim do roku 2030).
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Obrazek 2: Realizace zaméru plni cil TEN-T sité ve sniZzovani rozdil( v kvalité infrastruktury mezi ¢lenskymi
staty — dokon&eni délniéni tahu D49 (CR)/R6 (SR) odstrani jedno z poslednich Gzkych hrdel na siti TEN-T na
spojnici Praha - Brno — Zilina — Kogice (tah E50).
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Dopravni dostupnost a socioekonomické dopady

Nerealizaci, resp. oddalovdnim zdméru ma zasadné negativni dopad do hospodarské situace regionu i CR.
Neexistence dalni¢niho propojeni je jednoznacné handicap pro hospodarsky rozvoj Zlinského kraje, zlinské
aglomerace, ale i pfihrani¢nich oblasti a dale zdsadni prekdzka pro hospodaiskou spoluprici 3) mezi
zapadnim Slovenskem a vychodni Moravou, coZ zdUraznuji i predstavitelé Slovenska v souvislosti s jejich
snahou o urychlenou vystavbou rychlostni silnice R6, a to i na spoleénych zasedanich vlady CR a SR.

Zahrani¢ni obchod a jeho podpora spolehlivymi a kvalitnimi dopravnimi sluzbami je rozhodujici pro vsechny
urovné — pocinaje lokalni, pres regionalni, narodni, evropskou i globalni. Zvyseni vdhy moravskych region(
v kontextu realizace délnic D1, D49 a D55 a D35 na celkovém HDP Ceské republiky odhaduje ekonomicky
expert Petr Zahradnik 4) jako meziro&ni miru pfirdstku regiondlniho HDP mezi 10 a7 27 mld. K¢&.

Na celé fadé jednani a konferenci bylo propojeni D49-R6 podpofené vefejnym a hospodéiskym sektorem °)
na obou strandch hranice. Dalnice D49 je zasadni dopravni investice pro rozvoj Strategické priimyslové zony
Hole%ov (360 ha) a pro rozvoj Kontejnerového termindlu Zlin-Zelechovice-Lipa (800 tis TEU/rok = cca 16
vlakd/tyden a 180 kamiontd/denné). Odstranéni kolize tranzitni dopravy s dopravnou lokalni umozni vyssi
mobilitu v aglomeraci i regionu a efektivnéjsi presun obyvatel za praci a zpét.

Je nutno vyzdvihnout fakt, Zze ddlnice D49, realizovand v Useku Hulin — FryStak — Lipa, pfinese mimo
napojeni Zlina na dalniéni infrastrukturu CR i dokoné&eni obchvatu krajského mésta a odlehéeni pretizeného
pratahu silnici 1/49, kterd v intravilanu Zlina, Zelechovic a Lipy nemd alternativu ve formé vnit¥niho okruhu
¢i obchvatu, coz ¢astecné fesi zdméry ,Prstenské pricky” a ,,obchvatu Zalesné“. Dnes jede veskerd doprava
pfes nameésti Prace a ndm. Miru v nejuzsim centru mésta.

Generel dopravy mésta Zlina ®) prosazuje celoplo3né zohlednéni zejména rozvoje vefejné hromadné
dopravy (vyhrazené jizdni pruhy, pési zéna s pfistupem méstské hromadné dopravy, nové méstské linky,
prestupni terminaly apod.), dale preferenci chodct a cyklistd. V SirSim centru mésta Zlina se ve vztahu k
automobilové dopraveé soustiedi na takova feseni, kterd prinesou vyrazné snizeni, v idealnim pfipadé uplné
vymisténi_dopravy z centra_mésta a redistribuci na okolni stavajici pfipadné navrienou nadfazenou
komunikacni sit.

Stavajici dopravni skelet Zlinské aglomerace dnes netvofi plnohodnotny celek, coZz ma za nasledek kongesce
nejen pri dopravnich nehoddch, ale i pfi rannich a odpolednich dopravnich Spickach. Zdrzeni dopravy je
v fadech desitek minut. Casto se jedna o pFejezdy ze zdpadu na vychod v rozsahu nékolika kilometrd, kde
ovsem trasy vedou ptimo po pritahu silnice 1/49, nebo ji kfizuji, kde intenzity dopravy na kfizovatkach jsou
az 30 tis. voz/24h (celkem je na pritahu 32 svételnych kfiZzovatek). VeSkerou tranzitni dopravu lze potom
povaZovat za potencidlni riziko dalsi efektivnéjsi podpory a preference MHD. Tento vyznam pak synergicky
napomuze rozvoji mésta Zlina a celého Zlinského kraje.

Zlinsky kraj, resp. krajské mésto Zlin je hned po Ostravé (375 km) nejodlehlej$i krajské mésto v Ceské
republice vic¢i Hlavnimu meéstu Praze (300 km), dalni¢ni tah D49 té7 napomiZe napojeni odlehlych a
horskych pfihranicnich oblasti se Slovenskem a napojeni vyznamnych rekreacnich oblasti (Bilé Karpaty a
Javorniky) na obou strandach hranice.

Stavajici tahy silnic 1/49 a 1/57 neni mozné upravit pomoci obchvatd jednotlivych obci, protoze v sevienych
Udolich se misty jednd o témér souvislou zastavbu, kdy jeden obchvat by navazoval na dalsi. Vysledkem by
byla jedna ucelena prelozka stavajici komunikace. S ohledem na terénni podminky, zastavbu a prvky pfirody
je vSak vedeni téchto preloZzek v blizkosti stavajicich komunikaci nebo obci prakticky vyloucené. Navrhovana
trasa D49 je tak ve své podstaté jednou z mdla mozZnosti odvedeni dopravy ze zasazenych obci a funguje
prakticky jako obchvat (Lhotsko, Brattejov, Prlov, Lidecko, Luznd, Horni Lidec a Vizovice - celkem 8 tis. lidi).

Pfevedenim Casti dopravni zatéze ze silnice I/69 na D49 dojde ke snizeni zatéze v obcich Rokytnice, Lhota u
Vsetina, Liptal, Jasennd, Lutonina a Vizovice. Silnice I/69 svymi parametry odpovida pivodnimu zatfidéni
jako silnice Il. tfidy a neni na ni mozné bez zasadnich Uprav zajistit plynuly a predevsim bezpecny provoz.

Napojeni na dalni¢ni sit CR prostiednictvim dokonéeni D49 je velmi dlleZité také pro oblast Valasskych
Klobouk, 7) Slavi¢ina a Brumova-Bylnice, kde mistni (celkem pfFes 20 tis. obyvatel) dnes sloZité cestuji po
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silnicich nizSich tfid. To brzdi nejen socidlni, ale i hospodarsky a turisticky rozvoj tohoto pfihrani¢niho
regionu.

Charakteristika uzemi, technické reseni a verejny zajem

Na zakladé posouzeni 12 studii feSeni D49 (1995 — 2015) s celkovym poctem 28 variant, které byly znovu
provéreny a vyhodnoceny (Pfiloha 1) je v souasné dobé dalnice D49 navrZena jako smérové rozdélena
¢tyfpruhova komunikace v kategorii R 25,5/120 v Useku staveb 4901 — 4903.1 (Hulin — Vizovice = 35 km).
V Useku staveb 4903.2 — 4905 (Vizovice — statni hranice CR/SR = 25 km) je navrhovéna jako dvoupruhova
s navrZzenymi stoupacimi pruhy. Je rozdélena do 8 staveb, bude mit celkovou délku cca 60 km.

Na stavbu 4901 z Hulina do FryStaku bylo v roce 2004 vydano Uzemni rozhodnuti. Méla vydana dilci
stavebni povoleni a v roce 2008 byla zah3jena realizace. Stavby 4902.1 a 4902.2 z Frystaku do Lipy jsou v
projektové pfipravé pro vydani Uzemniho rozhodnuti. Stavby maji vydané souhlasné stanovisko EIA.

Navazuje Usek staveb 4902.3 Frystdk — Lipa 3. etapa, 4903.1 Lipa — Vizovice a 4903.2 Vizovice - Pozdéchov,
4904 Pozdéchov — Horni Lide¢ a 4905 Horni Lide¢ — statni hranice. Pro tento Usek dosud nebylo vydano
platné stanovisko MZP k dokumentaci EIA. Na zakladé toho byla vroce 2015 zpracovana technicko —
ekonomicka studie s cilem definovat kategorii komunikace a ekonomicky ramec pro nové zpracovavané
varianty, které by se mély stat predmétem posouzeni EIA.

Prvni useky D49 Hulin — Frystak — Lipa - Vizovice prochazi vétSinou pres zemédélsky intenzivné vyuZivané
pozemky a louky v antropogennim Uzemi dané sousedstvim krajského mésta Zlina a k nému pfilehlych mést
a obci (Holesov, Frystak, Slusovice, Zadvefice a Vizovice) s provazanymi dopravnimi, pracovnimi a socialnimi
vazbami.

V navazujici ¢asti z Vizovic se jednd o prechodnou oblast mezi krajinou vyznamné antropogenné
pozménénou

a krajinou harmonickou s mozaikou zastavéného Uzemi, zemédélsky obhospodarovanych pozemkd, luk,
pastvin a lesnich remizd. Vrcholové partie Vizovické vrchoviny mezi Pozdéchovem a Laénovem jsou
zalesnéné bez pfitomnosti zastavby a sité infrastruktury. Jedna se o klidové, pfirodné hodnotné uzemi bez
vyznamnych zasahl antropogenni Cinnosti. Nasledné se trasa komunikace opét priblizuje k obcim, které
jsou obklopeny prevaziné loukami a pastvinami s lesnimi remizy.

Podrobné posouzeni ukazuje, Ze lze vyuZit kombinace variant, které budou predstavovat snizeni vliv(
zameéru na prirodni slozky ekosystému véetné vlivii na EVL Beskydy, obyvatelstvo z hlediska hlukové zatéze,
vlivli na povrchové a podzemni vody, vlivli na krajinny raz, vliv na hmotny majetek atd., a které by byly z
hlediska svych vlivl akceptovatelné.

Zamér D49 je definovan, jako stavba ve vefejném zajmu a jednotlivé Useky jsou jako ,vefejné prospésné
stavby” zaneseny v Uzemné planovaci dokumentaci a sektorovych strategiich.

Vefejny zdjem 2) je koncept uplatfiovany predevsim ve vefejné politice, veFejné ekonomice, etice a pravu
odkazujici k vSseobecnému dobru a spolecenskému blahobytu. Obecné je za vefejny zdjem oznacCovana
takova orientace politiky, kterd podporuje rozvoj spoleénosti a reseni jejich redlnych problémdu. Z tohoto
vymezeni je patrné, Ze identifikace a uznani verejnych zajmd muze byt (a byva) ve spolecnosti zdrojem
konfliktd, nebot predstavy o tom, co je pro spolecnost dobré a jaké jsou jeji problémy, se lisi.

Nikdo nezpochybriuje, Ze ochrana Zivotniho prostfedi je vefejnym zdjmem, ale v pfipadé stavby D49 jiny
verejny zajem prevazuje nad dotéenym zajmem ochrany pfirody. Zajmy ochrany pfirody budou v feSeném
uzemi diky radé eliminacnich a minimalizacnich opatfeni v pfijatelné mife dodrieny tak, aby negativni
ovlivnéni populaci zvlasté chranénych druhi Zivocichl bylo snizeno na minimum, a to jak béhem vystavby,
tak i béhem provozu na D49.

U navrZenych staveb dalnice D49 je jasné deklarovanym vefejnym zajmem, ktery pfevazuje nad dotéenym
zdjmem ochrany pfirody, ochrana prav a pravem chranénych zajml obyvatel dotéené lokality, zejména
ochrana a zaji$téni ,Listinou” °) chrdnéného prava na pfiznivé Zivotni prostfedi, prava na ochranu zdravi, a
s nimi souvisejiciho prava na ochranu pred nepftiznivymi ucinky hluku, emisi a vibraci, kdy dojde ke
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znacnému snizeni hlukového zatizeni, snizeni exhalaci a stresu obyvatel v sidlech podél stavajici komunikace
1/49, 1/57, 11/490, 11/432, 11/438 atd. Je u ni také jasné deklarovan vefejny zdjem na zlepSeni dopravni
obsluZnosti obci, mést i celého regionu i vefejny zajem na zajisténi bezpecnosti Uéastnikd silni¢niho provozu
(chodcu, cyklistl, resp. ostatnich zranitelnych tcastnik( silni¢niho provozu).

Bezpecnost, ochrana zdravi a Zivotniho prostredi

Na pritahu 1/49 Zlinem az 30 tis. voz/24 hod) at jiz jde o sniZeni vlivu hluku, tak sniZeni spotfeby PHM, resp.
produkce emisi - D49 prispéje ke snizeni téchto externich nakladd z tranzitni dopravy nejen v zastavéné
Casti zlinské aglomerace (intenzity exhalaci a zvlasté prachovych castic z tézké tranzitni dopravy vedené po
pratahu s mnoha svételné fizenymi kfizovatkami). Také na prltahu mésty HoleSov, Vizovice atd. Ize
predpokladat snizeni intenzity dopravy a tim i hluku, emisi prachu a ostatnich vlivli na Zivotni prostredi.

Zakladnim principem je presunout silnicni_dopravu mimo husté obydlené lokality (pfi respektovani
pozadavk( na ochranu ostatnich slozek Zivotniho prostfedi), zvysit plynulost silni¢ni dopravy a poskytnout a
podpofit alternativni zplsoby dopravy ve méstech vici silniéni nakladni a individudlni osobni dopravé s
cilem snizit emise z dopravy.

V neposledni fadé je zde aspekt bezpecnosti silnicniho provozu s ambici snizeni nehodovosti (Umrti,
zranéni) nejzranitelnéjSich ucastnikd - chodcl, cyklistl a osob se snizenou pohyblivosti. Na zadkladé
porovnani rizikovosti silnic a ddlnic vyplyva, Ze dalnice jsou nejbezpecnéjsim typem silnic (99% vykazuje
niz3i riziko). Mapy EuroRAP °) zobrazuji celospoleéenské riziko a umoZfiuji vytipovat Useky nejvhodnéjsi pro
investice do odstranéni rizik.

Vymisténi tranzitni dopravy na dalnici jiZ samo povede ke sniZeni intenzit dopravy, snizZeni rizik smrtelnych a
tézkych zranéni. D49 ma zasadni vyznam pro zvyseni bezpecnosti tim, Ze prevede Usek ze silniéniho pritahu
aglomeraci, mésty a obcemi s Uroviiovymi kfizenimi na dalni¢ni obchvat pro tranzitni dopravu. Teprve
potom bude mozné realizovat dalsi U¢innd bezpecnostni dopravné-inZzenyrska opatreni a rizika tak jesté
eliminovat a zajistit vétsi ochranu nejzranitelnéjsim ucastnikdim silni¢niho provozu.

V rdmci pfipravy velkych liniovych staveb dochdzi prakticky pravidelné k diskuzim o nedostatcich existujicich
predpisli a bez ohledu na skutecnou podstatu problému dochazi k zastavovani procesu pfipravy a realizace
staveb. Investor musi splnit povinnost optimalniho feSeni zachovani vysoké urovné ochrany pfirody
v souladu s evropskou legislativou. Zaroven ma za ukol co nejrychleji pfipravit stavbu, ktera je ve verejném
zdjmu definovana rfadou podkladd.

Projekty jsou vidy pfipraveny podle platné legislativy a zapracovdvaji v sobé nejenom vyporadané
ptfipominky verejnosti z procesu EIA a Uzemniho rozhodnuti, ale i vécné posouzeni zmén z divodl
aktualizace zakonl v CR i v EU, stejné jako aktualizaci technickych norem. Investor hledal a bude i nadale
hledat optimalni feSeni zachovani vysoké Urovné ochrany zvlast chranénych druhl Zivodichd a rostlin a
jejich biotopl a zaroven pokud to je mozné co nejefektivnéji pripravit zamér k realizaci.

K tomuto protikladu vysoké Urovné ochrany pfirody a efektivnosti investice upiraji svoji pozornost odpurci,
ktefi prosazuji co nejdrazsi varianty, aby v kone¢ném dusledku na zavér konstatovali, Ze se vlastné nevyplati
stavét nic. Napf. tunelova reseni Setrna k pfirodé generuji problémy v otdzce nakladani s prebytecnym
vykopovym materidlem a jeho rekultivaci. Tato cernobila feSeni ¢asto manipulativné verejné prezentuji bez
zajmu o konstruktivni dialog.

V ramci objektivity je nezbytné také konstatovat, Ze realizaci stavby komunikace nedochazi z hlediska
ochrany Zivocichll a rostlin véetné zvlasté chranénych druh( jen k negativnim dopadim do jejich vyskytu.
Jak dokazuji poznatky z fady jiz realizovanych staveb komunikaci vSech kategorii, jsou zejména ozelenéné
Casti silni¢nich téles vyhledavany velkym mnozstvim druhl Zivocichl a rostlin jako vhodna existencni
stanovisté. Z chranénych Zivocichl se jedna zejména o fadu ptacich druhd, vyuZivajicich kefové i stromové
porosty ke hnizdéni, z plazi zejména jesStérky, ale i uzovky a slepysi, z hmyzu pak napt. o nékolik druhl
¢meldkd a motyll a celou plejadu broukd, z rostlin napt. o nékolik druhl orchideovitych, vzacnych stepnich
i mokfadnich druhd. Rada druh@l se pfitom predtim vdaném Uzemi vibec nenachézela. Zejména
v zemédélské krajiné s velkymi lany poli pak ozelenéna télesa komunikaci tvofi mnohdy jediné interakéni
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prvky uzemniho systému ekologické stability. V mnoha pripadech do nékolika let dokonce pozitiva vystavby
na vyskyt vzacnych a chranénych druh( prevysuji negativa zplsobena pfi realizaci.

V neposledni fadé je koridor mezinarodni dédlnice D49 - R6 veden mimo chrdnéna krajinna Gzemi, na rozdil
od stavajicich propojeni silnic 1/50 (CHKO Bilé Karpaty) a 1/35 (CHKO Beskydy) a tim spliiuje podminku
neexistence jiného uspokojivého fe$eni propojeni CR a SR v oblasti stfedni Moravy.

Dopravni prognoza a ekonomicka efektivita

Studie ekonomického posouzeni se zabyvaji posouzenim i z dopravniho hlediska, zejména s ohledem na
predpokladany vyvoj dopravnich intenzit. Nastrojem pro toto posouzeni byl dopravni model zpracovany
firmou SUDOP PRAHA a.s., jeho? zdkladem byl model pouZity pro Dopravni sektorové strategie, 2. faze. %)
Dopravni_model zahrnuje jak regionalni, tak pro dalkové relace, které se ve zkoumaném prostoru
odehravaji. Zaroven také zkoumd, jak dopravni poptavka zareaguje na zménu dopravni nabidky. V nasem
pfipadé to tedy znamena urcit ¢ast stavajiciho dopravniho proudu, ktery novou trasu D49 vyuZije.

Vystupem z dopravniho modelu jsou

L ) . 25000
kartogramy zatizeni, ve kterych jsou

odlideny intenzity osobnich a dodavkovych A0
automobill do hmotnosti 3,5 t a § 15000
7 ’ . ’ S~
ndkladnich vozidel s hmotnosti nad 3,5 t. 8 10000
Zprovoznéni D49 (spolecné se slovenskou 5000
R6) odvede (ast prepravni zatéZze ze 5
stavajici 1/49 prochdzejici centrem Zlina i z & P F PR S S T EP S
, . v, . 3 "’ ‘7 R ,‘<\ N N N
okolnich silnic . a Ill. tfidy — zejména ze /\,&v"' & ﬁd o~ <& x&g & o PN &
ilni denvch béh A & o O o & S e & F
silnic a vedenych v soubéhu s & & & &l NE ¥ &8
11/490 a 11/491 y R " S S
D49. V pfipadé dalkovych relaci TN S g G
novou D49. V pfipadé délkovych relaci se & & & & o & &
&ast  prepravni zatdé7e prevede z Ll & (}\O“bg@ N "
, v ev s e W oV
paralelnich pFeshrani¢nich silnic 1/50 a g TR VABRARA
I/35, Castecné i 1/57 na novou D49, resp.
R6.

Posouzeni _ekonomické efektivnosti souboru staveb na dalnici D49 — R6 bylo provadéno ve Studii
proveditelnosti celého Useku Hulin — Puchov (Mott MacDonald, Viapont 2006) a v Useku Hulin — Frystak —
Lipa — statni hranice CR/SR v Technickoekonomické studii (Pragoprojekt, Viapont 2015). Vypocet byl
proveden pomoci modelu HDM-4 a EXNAD s daty predepsanymi ve Véstniku dopravy a Provadécimi pokyny
MD. Stavby byly ocenény pomoci Cenovych normativ(i 2015 v c.U. 2015 a zahrnuiji 10%ni rezervni polozku
na nepredvidatelné prace. Pro ocenéni dalSich pfinosl realizované stavby na Zivotni prosttedi, véetné vlivu

na obyvatele Zijici v okoli stavby je pouZita metodika pro ocenovani externich naklad( z imisni a akustické
zatéze (ATEM, 2013 — program EXNAD).

Vypoctené vnitini vynosové procento dalnice D49 je 6,3 % tedy je vétsi nez diskontni sazba 5,5 %. Hodnota
indexu rentability nakladi je vétsi nez 1, ¢ini 1,127, tzn., Ze béhem doby analyzy dojde k navraceni
investovanych prostfedki. Pfredpoklddané stavebni naklady jsou odhadovany na 20,5 mld. K& bez DPH v CU
2015, véetné privadéce Pozdéchov (I/57).

Délnice D49 Hulin — Vizovice — statni hranice CR/SR, byla opakované provéfovana a byly zohlednény zdsadni
pfipominky k dfivéjsim studiim a jejich variantam. Vysledkem je, Ze jeji realizace je moZzna a Ze Ize realizovat
opatfeni pro eliminaci negativnich vlivil na okoli. Zaroven si, zachovava pfiznivé ekonomické hodnoceni.
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)
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Pfiloha €. 1: Byla zpracovdna celd fada Dopravné urbanistickych studii, Studii proveditelnosti a posouzeni

z hlediska koncepce rozvoje dopravnich siti CR a Evropy.
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D49 - PREHLED VYPRACOVANYCH DOKUMENTACI PRO TRASU D49
rok nazev dokumentace stupef projektant objednatel
1995 D;ﬂ:LNICE Dl’ -w:smv- KROMERIZ - STUDIE HBH PROJEKT 5ep &R
ZLIN - LYSKY PRUSMYK (HRAMICE SR) BRNO
RYCHLOSTNI KOMUNIKACE R49 DOPRAVNE-
1997 | HULIN - BRATREJOV - HRANICE URBANISTICKA | VIAPONT BRNO RsSD CR
OKRESU ZLiN STUDIE
i s resa
1598 . L . STUDIE HRADEC MMR CR
VLIVD IUC.GN’CEF’CE MNA ZIVOTNI CRALOVE
PROSTREDI
RYCHLOSTNI KOMUNIKACE R49
HULIM - ZLIN - VIZOVICE - STRELNA, HEH PROJEKT ..
1993 STATNI HRANICE - PRIVADEC STUDIE BRNO RSD CR
POZDECHOVW, MUK POZDECHOV
RYCHLOSTNI KOMUNIKACE R49
— VIZOVICE :STHELNA{STATNI PODROBNA HBH PROJEKT 25D R
HRANICE CR / SR) - KM 41,000 - STUDIE BRNO
60,137
RYCHLOSTNI SILNICE R4S HULIN STUDIE VIAPONT +
2004 HRANICE CR / SR (STRELNA) ) PROVEDITELNOSTI MOTT RsD CR
A UEELNOSTI MACDOMNALD
RYCHLOSTNI SILNICE R45 HULIN STUDIE VIAPONT +
2006 B UCHOV PROVEDITELNOSTI MOTT RSD CR + NDS SR
A UEELNOSTI MACDONALD
2008 E:Tu DIE VARIANTNICH RESENI R49 v STUDIE MOTT 2LINSKY KRAJ
USEKU KM 28,000 - 45,600 MACDOMNALD
RA9 FRYSTAK - STATNI HRANICE ,,
2009 | . ElA PRAGOPROIEKT RsSD CR
CR/SR
2010 | R49 4902.2, FRYSTAK - LiPA EIA PRAGOPROJEKT RsSD CR
2011 R49 LIPA - HRANICE CR / SR, STAVBY ElA PRAGOPROIJEKT RsD CR
4903, 4904, 4905
i TECHNICKQO -
2015 | | ECHNICKO - EKONOMICKA STUDIE EKONOMICKA VIAPONT RSD CR
R49 V USEKU HULIN - HRANICE CR/SR STUDIE

Tato tabulka je soucasti Technicko-vyhledavaci studie, kde jsou jednotlivé varianty (celkovy pocet 28
variant) znovu provéreny a podrobné vyhodnoceny, véetné pozadavki jednotlivych aktérd v tzemi.
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